ﬁ CELKOVA KONCEPCE PESI A CYKLISTICKE DOPRAVY A REKREACE NA UZEMI V OKOLI LETISTE PRAHA
Prague Airport Region (PAR) / Ing. arch. Tomé¥ Cach / 201702 / Text k bariérém a jejich odstrafiovéni

Bariéry a prostupnost Gzemi

Prostupnost Gzemi, zejména volné krajiny, pro chdzi & jizdu na kole, se vyrazné zhoriuje:
dil¢i zasahy a Gpravy zlepsujici prostupnost tzemi pé&sky a na kole sotva kompenzuji vznik novych
umélych a zpravidla zcela zbyte¢nych bariér.
V rémci fe$eného Gzemi md zcela zasadni vliv na vznik bariér bezmotorové dopravy:
 necitlivy zpUsob vystavby velké dopravni infrastruktury, ignorujici chzi a jizdu na kole;
» nevhodny extenzivni suburbanizaéni rozvoj pretézujici dfive klidné komunikace;

» nevhodnd parcelace nové obytné i produkéni extenzivni vystavby na tkor volné krajiny.
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Konkrétni p¥iklady dopravnich staveb a fegeni jejich (bez)bariérovosti:

Letisté Véaclava Havla:

bezkonkurenéné nejvétsi plodna bariéra v Praze a jeji aglomeraci, resp. Stredo&eském kraiji
(jedinou potencidlini , konkurenci” je vojensky vjezd Brdy, kfery se viak vyrazné redukuje);

o bariérovost je umocné&na umisténim t&sn& primknutych dalnic D6 a D7 k aredlu Letists;
o velikost bariéry je az cca 5,5 km, resp. 6,3 km;

o sou&asnd nejkratsi trasa ,okruhu kolem Letisté Vaclava Havla” pésky nebo na jizdnim kole
je minimalné pfes 21 km, navic zpravidla ve zcela nevyhovuijicich podminkach;

v poslednich cca 7 letech snaha vedeni Letisté souvisle zprostupnit okoli Letidté pro vefejnost —
zpracovéna studie , bezmotorového okruhu” kolem aredly, tvofeného predevsim Géelovymi
komunikacemi, navazujici dil&i kroky (vykupy, vystavba Usekd v etapizaci atd.);

potencidlné rizikové je dostavba paralelni drahy bez odpovidajiciho zajisténi propojeni
oblasti Termindld Jih a Sever pro chizi a jizdu na kole, téZ s ohledem na rozvoj Gzemi;

cely bezmotorovy okruh kolem Letisté by mél byt v cilovém stavu po zpevnéném povrchu sitky
min. cca 3,0 m ve chranéném standardu, 1j. prakticky bez pfimého kontaktu s b&znym
automobilovym provozem, a prednostné jako soucést systému zelenych propojeni (nejen pro
dopravni vyuziti, ale i pro rekreaci a odpocinek);

ve vybranych secich by mélo byt mozné uziti vice koridord s ohledem na pFimost trasy, resp.

odlisné pozadavky pro dopravni a rekreaéni provoz (zejména oblast u terminéld a ovlivnéné
provozem paralelni drahy);

vybrané dopravni propojeni (pfedeviim Dlouhd Mile — Termindl Jih — Terminal Sever -
KnézZeves, resp. Pfedni Kopanina) by méla byt optiméiné udrzovana v maximélnim standardu
nepretrzité (24/7/365), protoze za né v $ir§im Gzemi neexistuje jind adekvatni nahrada
(alternativni komunikace vyluéuji bezmotorovy provoz), ostatni Gseky mohou byt s ohledem na
jejich trasovéni a vziti udrzovény priméfeng;

klicové je zajidténi pristupovych tras a propojeni z navazujiciho Gzemi vné i uvniti okruhu.
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Délnice D7 (dfive rychlostni silnice R7) + Lipska:

vystavba v 70. letech 20. stoleti (jedna z prvnich rychlostnich silnic v Cechach), dsek Lipské
ulice je je3té o vice nez 2 dekdady starsi;

0plnd ignorace pé&si a cyklistické dopravy — zpretrhani historické silnice na Slany i cestni sité
(zejména piimé trasy mezi obcemi, ¢asto v udoli) zcela bez nahrady;

z hlediska dnesnich pozadavkd velmi nenormové mimouroviiové kiizovatky (MUK), s ohledem
na planované silniéni propojeni dalnic D7 a D8 pravdépodobné zaniknou;

v rémci feseného Uzemi klicové zajistit soub&znou prostupnost mezi koridorem délnice D7 a
aredlem Letigté Vaclava Havla (Dlouhd Mile — Termindl Jih — Termindl Sever — Knézeves, misty
i ve velmi t&sném soubé&hu), ddle iz zistal usek staré silnice (az k Lidickému potoku).

MUK Aviaticka:

pdvodni podoba nevyhovuijici i z hlediska automobilového provozu; ve druhé poloving
,nultych” let 21. stoleti vybudovana prelozka silnice na TuchoméFice a stard silnice na Predni
Kopaninu pro motorovy provoz uzaviena;

pipravovany projekt zcela nové MUK povodné zcela ignoroval pési a cyklistickou dopravu a
ieii vystavbou by tak byla definitivngé znemozné&no bezmotorové propojeni mezi Piedni
Kopaninou a Letistém Vaclava Havla (a v pfipadné nasledného vybudovani paralelni drahy
by se dle tehdejsiho pojeti projektt nedalo p&sky ani na kole k Letisti vibec dostat);

po mnoha jedndnich s RSD (investor) a projektantem (Pragorpojekt) bylo nalezeno
kompromisni feseni, které do provozné-prostorové definované koncepce MUK doplnilo stezky
pro chodce a cyklisty tak, Ze doslo k bezmotorovému propojeni viech &ty poptévanych
smérl (obdobné jako u automobilové dopravy);

v roce 2016 viak bylo vybudovano feseni MUK se dvéma okruznimi kfizovatkami (jako
,strednédobé provizorium®), které sice odstranilo zasadni problémy z hlediska automobilové
dopravy, ale opét zcela ignorovalo pé&si a cyklisticky pohyb a bezmotorovou prostupnost
zhorsilo, prestoze v ramci zdméru za srovnatelnych prosttedkd mohla byt rovnou zaijisténa.
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Délnice D6 (dfive rychlostni silnice R6):

v rémci fe$eného Uzemi byla vybudovana v poloving ,nultych” let 21. stoleti a pomohla
prevést dalkovou tranzitni dopravu z historické silnice vedené stiedem obci;

feseni dalnice opét prakticky zcela ignoruje pé&si a cyklisticky pohyb a zasadné zhorsilo
prostupnost spaddového Gzemi zpretinanim historickych, po staleti fungujicich vazeb;

doslo k preruseni historické cesty mezi Hostivicemi (hibitovem) a Ruzyni (D&dina):

o

jedinou Upravou—pfipravenosti je chodnik na vychodni strané mostu u nové MUK bez
jakychkoli navaznosti;

dodateéné doplnéni bezmotorové komunikace na Gzemi Hostivic bude mnohem
komplikovanéjsi a nakladné&jsi nez pfi jejim vytvofeni v ramci pbvodniho projektu a
stavby);

na Uzemi Prahy lidé vyslapali pésinu mezi pferusenim staré cesty a mostem a opakované
vytvéreli diru v ploté do doby, nez byl doplnén novy druhy plot a legalngé umoznén aspori
nouzovy prostup mezi severnim oplocenim délnice D6 a aredlu Letisté Vaclava Havla;

doslo k tplnému preruseni historické silnice v pfimé stopé& spojujici Jene¢ a Hostoun,
resp. Dobroviz (Lidicka — Jene&ska, resp. K Amazonu):

o

v rémci nové komunikace nebyla vibec fesena pé&si ani cyklisticka prostupnost, zaroven
nedoslo k zachovani propojeni staré silnice (bez motorového provozu) pomoci nové lavky
pres délnici D6 v pGvodni piimé a niveletn& pFiznivé stopé (délnice v zaiezu);

nové komunikace je v ramci MUK s D6 i nového podjezdu pod Zeleznienimi tratémi
relativné 0zka (bez krajnic a seviend mezi svodidly) a zalozeni mostd znemozniuje
jakékoliv rozgifeni, zaroveri je sem zataZen intenzivni kamionovy provoz (Promyslova

v Jenéi, Amazon v Dobrovizi, zéna v Pavlové atd.);

chbze je v ramci komunikace fakticky zcela znemoznéna, prijezd na kole je mozny jen
pro zkudené cyklisty za predpokladu rychlé jizdy;

v srpnu 2012 zde iz doslo k nehodé s tmrtim cyklisty, vinikem byl Fidi¢ motorového
vozidla (v evidenci PCR je v mapé misto mylné zaneseno na starou silnici);

v roce 2016 byla provizorn& vytvoren zpevnény chodnik od ulice Lidické na starou polni
cestu (kde nové dojde k napojeni silnice K Amaznou na okruzni k¥izovatku u MUK):

= propojeni je oficialn& ozna&eno jako stezka pro chodce a cyklisty, v oblasti mostu
pres ddlnici D6 je vyuzity nouzovy chodnik §itky cca 1,30 m mezi rubem svodidel a
zébradlim s ptikazem , Cyklisto, ved’ kolo”;

= tfoto opatieni je nutné vnimat jako docasné provizorium v kontextu dosavadniho
vyvoje, ale samo o sobé je spise parodii na plnohodnotnou bezmotorovou
infrastrukturu v rémci rozvoje Gzemi a (automobilového) komunikaéniho systému;
zé&douci je zahdjit pipravu na vybudovani nové lehké lavky v ose pdvodni staré silnice,
po jejim zprovoznéni ma zlstat stévaijici chodnik a nouzovy chodnik jen jako doplikova
pé&si alternativa pro nékteré okrajové vazby.
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K Amazonu - dokoné&eni napojeni na okruzni kfiZovatku:

v ramci dostavby nové komunikace, kterd propoiji stévaiici silnici K Amazonu na okruzni
kiizovatku v severni ¢asti MUK s délnici D6, se s nejvétii pravdépodobnosti opét nijak
nepoditd se zohlednénim pé&si a cyklistické dopravy;

klicové je zajidténi bezpedné moznosti prekonat novou silnici mezi dvéma Useky staré
severojizni silnice (Jene¢ — Hostoun), tj. s kratkym soub&hem G&elové komunikace ¢&i stezky pro
chodce a cyklisty a néslednym kolmym prekonanim vozovky hlavni komunikace,
pravdépodobné droviiové a optimalné s moznosti rozfazovat pohyb (vyckévaci prostor mezi
ob&ma sméry jizdy);

silnice severnim smé&rem musi byt okamzikem zprovoznéni prelozky fyzicky uzavfena pro
motorovy provoz obdobné jako jiznim smé&rem, nesmi slouzit jako parkovisté kamiond.
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Prazsky okruh — délnice DO (SOKP) / stavaijici:

stavajici Usek Prazského okruhu propojujici dalnici D5 a D7 (resp. Lipskou) byl zprovoznén na
pocatku 21. stoleti a vyrazné odleh¢il zastavbé v oblasti Rep a Ruzyné;

nékterd p&si a cyklistickd propojeni se podafilo vyfesit velmi obstojné (zejména v oblasti
Zli¢ina a Sobina) nebo dostateéné (v okoli Vyzkumného tstavu);

velmi nevhodné fedena je MUK Evropské — K Letisti:

o

navrh Fesil pouze technokratickym zpGsobem pé&si dopravu, cyklistickou dopravu ignoroval
(dodateéné byla o cca 10 let pozdéji doplnéna cyklotrasa, po opravéch povrchu s
naslednymi alibistickymi p¥ikazy k sesednuti a vedeni jizdniho kola);

zcela vadna je zakladni koncepce MUK z hlediska vefejnych prostranstvi, kdy celé
propojeni ulic Evropskd, Drovska a K Letisti ani pistup do Divoké Sarky nejsou feseny v
souladu s méstotvornymi principy jako soucast mésta, ale pouze utilitérné jako
automobilové komunikace v extravilanu bez cténi urbanistické logiky prostoru;

p&sky je tedy nutné chodit se ztracenym spadem schodisti & rampami po delsi trase
socidlné velmi nepfivétivym prosttedim, na kole je mozné sice projet spole¢né

s automobilovym provozem, ale bez jakychkoli adekvatnich opatieni;

vyhledové, napt. v souvislosti s vystavbou terminélu VD u planované stanice Dlouha Mile,
by bylo provést humanizujici Gpravy celého prostranstvi;

zcela nevhodné je fesena MUK s dalnici D6, resp. Karlovarské — Na Hirce:

o

byla zcela ignorovana pési i cyklisticka doprava a veskeré dosavadni vazby zpietrhéany
nebo zcela nevhodné transformovany a chybéjici poptavané vazby nebyly doplnény;

byla zcela ignorovéana Poutni cesta do Hajku, ktera skrz 6zemi MUK po staleti prochazi;

byla zcela ignorovana potieba zachovani a dotvofeni vzéjemného bezmotorového
propojeni cest od Hostivic (Peterkova Mlyna), zastavby Rep (od ulice K Mostku), retenéni
nadrze Jiviny i koridoru Karlovarské;

pro jizdu na kole je velmi nevhodny zavlek ve sméru do Prahy, ktery se ztracenym
spadem a v neintuitivni stopé vice nez 2x prodluzuje trasu oproti opaénému sméru;

v nésledujicich letech je zejména zadouci dodateéné zajistit ucelené propojeni chrénéné
bezmotorové cestni (komunikaéni) sit&, a to pro dopravni i rekreaéni vyuziti.
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Prazsky okruh — délnice DO (SOKP)
/ vyhled (stavba 518 a 519 / Ruzyné — Suchdol — Bfezin&ves):

projekt nemdé dosud ani EIA, Easovy harmonogram této varianty trasovani PO je nejisty;

v ramci dosavadni projektové pripravy byl na zakladé konzultaci se zastupci KCD (Komise
pro cyklistickou dopravu Rady hl. m. Prahy) cca v roce 2010 &ésteéné upravovén (obdobné
a spolu s MUK Aviatickd) tak, aby byly zachovany kli¢ové p¥i¢né bezmotorové vazby pres
dalnici zejména v oblasti nové MUK s délnici D7 a v misté kfiZeni stavajicich cest a silnic;
pro dal3i vyvoj projektu je Z&ddouci na tyto konzultace navézat a zajistit, aby v pfipadé volby
a realizace této trasy Prazského okruhu vznikly:

o pfiénd mimoutroviiové kiizeni plnohodnotné propojujici véechny stavaiici polni cesty a
bezmotorové komunikace;

o vdechny silni¢ni MUK a k¥izeni plnohodnotné zohlednujici p&si i cyklistickou dopravy;

o souvisld bezmotorova prostupnost Gzemi v soub&hu s délnici v irdim koridoru Prazského
okruhu, zejména propojovanim nové navrhovanych téelovych komunikaci a cest
(vytvaienych piedeviim pro zajisténi zpfistupnéni pozemkd);

o plnohodnotné komfortni propojeni obou bfehd Vitavy v ramci nového premosténi i jeho
predpoli, a to v adekvétnim standardu a s napojenim $irsiho Gzemi (az po BFezinéves).
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Nové silni¢ni propojeni délnic D7 a D8:

tato prov&fovand silnice II. ffidy v parametrech silnice |. tfidy s mimodroviovymi kiizovatkami
mize z hlediska automobilového provozu vyrazné odlehéit Fadé pretizenych historickych
silnic, nesmi v3ak vytvéret nové bariéry pro chdzi a jizdu na kole;

klicové je zachovani stavajicich samostatnych bezmotorovych a klidnych propojeni, v ramci
feSeného Uzemi predeviim t¥i konkrétnich vazeb:

o vkm 0,7 - navrhovana pielozka, vhodni dil&i modifikace (viz ddle)

o vkm 1,2 - z&douci je propojeni zachovat, nikoliv bez n&hrady zrusit:

» klicové je predevsim pro pfimé (zejména pé&si) propojeni Cernovicek a Pazderny
s oblasti Zelezniéni zastavky Tuchoméfice;

= prodlouZeni chize neni o cca 600 m, ale min. 0 800 m, coz je cca 10 minut chize
navic a prakticky dvojnasobné prodlouzeni celé trasy;

* mimouroviiové kiiZzeni lez fesit pouze pomoci lehké lavky (s niveletou cca 5,0 m),
nikoliv ndkladny pfemosténim (s niveletou cca 6,5 m);

= na zelezniéni trati dnes sice neni pravidelny provoz osobni dopravy (jen sezénni
cyklohréeek), ale to je stav velmi prechodny a v nésleduijicich letech Ize naopak
ocekavat rozvoj osobni dopravy (i s ohledem na rozvoj produkénich zén apod.);

o v km 2,2 - navrhovéno komfortni pfimé zachovani p&si a cyklistické trasy ve stopé& dnesni

cesty (se zajizd’kou pouze pro zemédé&lskou techniku), zadouci je zachovat min. svétlou
vysku 2,50 m a $itku cca 4,00 m (3,0 + 2x 0,5 m) a maximalné zkratit délku useku
podchodu, resp. podjezdu;

kli¢ové je ddle plnohodnotné fedeni novych komunikaci pro viechny uZivatele, zejména
v rémci kiizovatek a s ohledem na rozvoj Gzemi, v ramci fedeného Gzemi predeviim:

o nova MUK s dalnici D7 v km 4 — souvislé stezky pro chodce a cyklisty propojujici stavaijici

i nové komunikace a cesty (nazna¢end podoba mize byt odlisné dle podrobnéjsiho
provéfeni, ale navrhové propojeni i pfimé vazby je nutné zajistit);

propojeni na silnici u Novych Stredokluk (véetng&) — v radmci vozovky zpevnéné krajnice,
vedle stezka nebo Geelova komunikace (soub&h mize byt pfiméfené volny a Eastecné
vyuzivat historickou cestu);

propojeni na silnici u stavajici (rusené) MUK D7 v km 3 — v rémci vozovky zpevnéné
krajnice, v t&sném soub&hu stezka pro chodce (s moznym cyklistickym provozem);
samotné silniéni propojeni ma umoziovat jizdu na kole na zpevnéné krajnici (bez dalsich
zvl@dtnich opatteni), kterd zde s ohledem na vztahy a vazby v Gzemi bude
pravdépodobné jen doplikova (napt. oproti jinym Gsekdm mimo fedené Gzemil).
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Modernizace trati Praha-Ruzyné - Kladno

+ ve stavajici historické jednokolejné podobé& a parametrech nepiedstavuje zelezniéni trat samo
o sob& vyznamnou nepiekonatelnou bariéru (s vyjimkou nedavnych lokalnich

mimourovitovych zasahd, viz napt. Jene¢ / podjezd Promyslova — MUK s délnici D6);
v rémci zdvoukolejnéni, zvy3eni provozni rychlosti a vzniku mimouroviiovych k¥izeni viak
dosavadni projekt modernizace trati navrhuje na nékterych mistech vyrazna zhorgeni

prostupnosti Uzemi, kterym je Zadouci pfedejit a zachovat alespon dosavadni standard

prostupnosti Gzemi, pfipadné jej naopak zlepsit;

+  z hlediska pfi¢nych vazeb a kiizeni zelezniéni trati:

(¢]

zcela k

vy v ¥/

Fizeni Zelezniéni trati a pfimého bezbariérového pé&siho a

icové je zajisténi k

cyklistického propojeni v ulici Lidicka (p¥i zapadnim podchodu nové stanice Jeneg):

v v/

dosavadni navrh zcela ignoruje cyklistickou trasu a pési vazbu Fesi ¢isté utilitarné ve
vztahu k pfistupu na navrhované ostrovni ndstupisté Zelezniéni stanice, nikoliv ve
smyslu prostupnosti Gzemi a nezavisle fungujici vazby ve vefejném prostoru;

jedind alternativa se stavajicim podjezdem trati je kromé& nasobného prodlouzeni trasy
zcela nevhodné diky predchozimu ignorovéni bezmotorové dopravy pii budovani
dalnice D6 a navaznosti (viz vy3e), nutnost vedenti jizdniho kola podchodem
Zelezni¢ni stanice je s ohledem na nékolika kilometrovou bariéru dopravnich staveb v
okoli zcela neakceptovatelng;

podchod, resp. podjezd musi mit svétlou vysku min. 2,5 m a svétlou itku umozhujici
bezproblémovy prijezd na jizdnim kole a prichod p&sky (samostatné cca 4,0 m,
nutné prové&fit dal$i roziteni &i souvisejici Gpravy, napf. prerozdéleni prostupu, v
souvislosti s pozadavkem na pfistup k ostrovnimu néstupisti);

bezbariérové rampy pro chdzi i jizdu na kole maiji byt umistény v ulice Lidicka pfi
zachovéni pfimého smé&rového vedeni ve vazbé staré silnice (nezadouci je smérové
vychyleni mimo historicky uli¢ni koridor, nepfipustné pak prudké zalamovani apod.),
napojeni schodisti pak ze strany v pfimé vazbé k parkovistim, autobusu atd.;

velmi zadouci je koncepéni prepracovani celého nové navrhovaného vefejného
prostranstvi, viz téz soub&znou drazni stezky;

velmi ddlezité je zachovani p&siho a cyklistického propojeni Jiraskova — Néadrazni
(Hostivice — Ruzyné&) cca v historické stopé:

navrh tuto vazbu zcela ignoruje a bez ndhrady preting, pritom alternativni trasy jsou
vyrazné deli, méné komfortni a neintuitivni, coz je neakceptovatelné:

+  pé&Si trasa pres novy podchod ve stanici se prodluzuje o cca 0,5 - 1,0 km;

+  cyklistickd trasa (nebo p&si mimo prostor Zelezniéni stanice) az o cca 1,5 km (za
predpokladu dobudovéni nové komunikace severng podél trati);

nezbyiné je zajistit kiizeni pro chdzi i jizdu na kole v odpovidajicich parametrech,

z4&douci je provéFit FeSeni mimoUroviiové i Uroviiové (pozn.: od Jence ddle na Kladno

je vé&tina kiizeni komunikaci i cest Groviiova s automatickym zabezpe&enim);

9/12



CELKOVA KONCEPCE PESi A CYKLISTICKE DOPRAVY A REKREACE NA UZEMIi V OKOLI LETISTE PRAHA
Prague Airport Region (PAR) / Ing. arch. Tomé¥ Cach / 201702 / Text k bariérém a jejich odstrafiovéni

v rémci ndvaznosti je zadouci zajistit realizaci nebo alespon pripravenost pro
bezmotorové napojeni do ulice Okruzni a bezkolizné vedenou stezku pro chodce a
cyklisty mezi k¥izenim (resp. stanici) a vozovkou ulice Nadrazni (zaslepeny Gsek ke
hibitovu) tak, aby pro chizi ¢&i jizdu na kole nebylo nutné uzit vozovku nové budované
komunikace mezi okruzni kiizovatkou MUK dalnice D6 a novym P+R;

+  z hlediska soub&znych vazeb s Zelezni¢ni trati:

o

je zadouci usilovat o souvislé chranéné, resp. klidné pé&si a cyklistické propojeni soub&zné
s zelezni¢ni trati v celé jeji délce mezi stanicemi Praha-Bubny a Kladno, s ohledem na
prové&fovani v ramci navazujicich tzemi je to redIné (kombinaci Usekd s vyuzitim
pivodniho drazniho télesa nebo t&sném i voln&jsim soubé&hu);

velmi vhodny a potiebny je vznik drazni promenddy (stezky) na rusené Zelezni&ni trati
Praha — Kladno na Gzemi obce Jene¢ s presahem do Hostivic:

stavajici ndvrh modernizace pocitd pouze s opusténim drazniho télesa bez jeho
dalgiho vyuziti, resp. v ndvaznosti na novou stanici Jene¢ jej nevhodné vyuzivé
navrzenymi Upravami komunikaci a parkovist bez odpovidajiciho fedeni bezmotorové
infrastruktury a koncepce vefejného prostranstvi, ze tfi mostd dva vyuziva pro novou
komunikaci a pé&si a cyklistickou dopravu nefesi (resp. namisto automatického
vytvoreni stezky je pouze vyobrazena moznost doplnéni chodniku, aviak za cenu
vicepraci s ohledem na fedeni odvodnéni komunikace apod.);

vyuziti opousténého drazniho t&lesa pro vybudovani zpevnéného povrchu stezky
vyrazné zlepsi prostupnost Gzemi, kterd je s ohledem na navazujici soukromé
uzaviené aredly dnes velmi problematickd;

vefejnd prostranstvi v ndvaznosti na stanici Jene¢ je nutné jiz v navrhu transformovat
tak, aby do nich byla bezmotorova doprava plnohodnotng zakomponovana a podle
kontextu v ramci logickych celkd fedena bud’ jako nedilnd souéast zaméru (zejména
neni akceptovatelné navrhovat novou obsluznou mistni komunikaci s feSenim pouze
pro provoz vozidel, bez odpovidajicich Gprav pro chizi atd.), resp. jako samostatné
koordinované akce (jiného ¢&i stejného investora, zejména stezka v samostatné trase);

vhodné provéfit moznosti koordinace zaméru a zfizeni vefejné Gcelové bezmotorové
komunikace soub&zné s zelezniéni trati dale zdpadnim smé&rem (Jene¢ — Pavlov) tam,
kde jiz modernizovand trat’ neopousti své historické téleso (napf. s ohledem na
zpUsob Feseni stavenistni dopravy, majetkopravnich vztahd apod.)

p&si a cyklistické propojeni severngé podél modernizované trati na Gzemi hl. m. Prahy mezi
katastrem Hostivic a novou zelezni&ni stanici Ruzyné:
Y

forma stezky nebo v&elové komunikace nebo jejich kombinace;

klicové je zajisténi prostupu pod dalnici Dé v rémci stavajiciho premosténi
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Nové Zelezniéni traf Praha-Ruzyné — Letité Vaclava Havla

vyznamnd stavba, kterd zajisti kolejové propojeni na Letisté, ve svém zcela novém trasovani
na né&kolika mistech ovliviiuje podminky pro prostupnost Gzemi;

klicové je zajisténi soub&hu i bezpedného a piimého mimodroviiového kfizeni vybranych
vyznamnych chranénych bezmotorovych propojenti;

v navaznosti na modernizaci trati na Kladno (zejména v rémci rozpletu modernizované a
nové trati) je zadouci zajisténi, resp. zachovani co nejpfiméjsiho p&siho a cyklistického
prostupu mezi retenéni nédrzi Jiviny a cestou kolem Letisté Vaclava Havla (dnes polni cesta s
nezabezpecdenym Zelezniénim ptejezdem), resp. soub&zné trasy Ruzyné — Hostivice
(optimélné s ¢asteénym vyuzitim opousténého drazniho t&lesa);

dalsi podnéty (napf¥. oblast nové stanice Dlouhd Mile apod.) jsou téz ve studii ,, Dopravné-
urbanistickd analyza trasy piiméstské Zeleznice Praha - Letisté Vaclava Havla — Kladno
vedené Prahou 6 a 7“ (objednatel MC Praha 6 a 7, zhotovitel ateliér Alej, kvaten 2015),
nebo v ramci Generelu p&si a cyklistické dopravy na Gzemi MC Praha 6 (objednatel MC
Praha 6, zhotovitel Ing. arch. Tomés Cach, 2016).
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Vybrané trasy a propojeni (véechna omezené funkéni & nefunkéni kvili bariéram)

Dalkové cyklisticka propojeni:

 ddlkové ,cykloturisticka” trasa EuroVelo 7
o souldst evropské mezinarodni sité EuroVelo
o soub&zné vedeni cykotrasy KCT ¢. 7 a cyklotrasy ,Vitavska”
o prednostn& kontinudlIni vedeni na pravém (vychodnim) brehu Vitavy v celé délce

strednédobé provizorni pielozka trasy pres Klecany a Vodochody do doby vyfeseni useku
Rez (lavka k zel. zastavce) — Na Dole (pfivoz Mdslovice — Lib¢i¢ce nad Vltavou)

o

dalkové ,silniéni — alternativni préjezdy k déalnicim (zejména pro silniéni kola)
o D é: Praha (Karlovarskd) — Nové Straseci — Karlovy Vary

o D 7: Praha (Evropskd) — Slany — Louny — Chomutov

o D 8: Praha (Usteckd) — Veltrusy — Lovosice — Usti nad Labem

Nadmistni vyznamné pé&si a cyklistické propojeni:

 Poutni cesta do Héjku

o turistické propojeni mezi Strahovskym klasterem (oblasti Malovanky) a Hajkem

o nutné odstranéni kritickych bariér, zejména prostup MUK PO a Dé:
do & doby neni ani mozné souvislé vyzna&eni orientaéniho znageni v terénu

o postupné zlepsovani stavajicich usekd i vybudovani novych s prelozkou trasy

+ cesty z Prahy na Oko¥

o zlepSovat moznosti komfortniho propojeni bez kontaktu s automobilovou dopravou

= 7 Divoké Sarky zejména: Purkrabsky haj —Pedni Kopanina — Tuchoméfice
= z oblasti Nebusic a Jeneralky: Na Mlynici — Svaté Juliana — Tuchoméfice
» a ddle pak Tuchoméfice — Malé Cicovice — OkoF

pouze pro jizdu na kole zlep3ovat podminky i na pfiméjsi trase Jeneralka — Horométice —
Statenice — Lichoceves — OkoF
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